PARLONS TECHNIQUE

- = = Fntdrél de la direction de la Cilrogén SM
a direction a rappel asservi de I i T
- . visible :

d 90 ou @ 200 km/h, une sécurite totale.
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CIRCUITS HYDRAULIQUES DE LA DIRECTION
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volant rédglable ! celonne

divisée on plusieurs sections de sécu-
rité. La rédvolution, cest la tochnigue du
rappel asservi gqui a recours & 'hydraw-
ligue défa uwlilisée par CitroEn pour Ia
suspension, (e freinage &l le changement de
vilesses de ses vihicules los plus dlaborés.

Comment arrive-l-on & ce pouveaw degrd
de sécurilé dans la conduite, jamais aligint 7
La description de la dirsction & mppel
gsseryl npporto toules les réponses.

Le liquide hauto pression aglt sur dous
circuits différants do la direction : ls circuit
de braguage proprement dit ou d'assis-
tance of le circull d'asservissement au
braquage. Leur relation est assurde par un
gnsemble mécanique qui comprénd un
plgnon, une came &t un galetl. Ce pignon
gst entralnd par Son homologue silud sur
I'arbre de direction (vair figure 1).

L'ensemble d'agservissamant a pour mis-
sion, avec |'aide de [a came, d'affermir la
direction en lanction de |la vitesse du véhi-
cule, gue ce salt en ligne droite (position
noutre) ou en virage (braquage) of d'assiu-
rer le rappel des roues en ligne drolte.

EN FOSITION NEUTRE
(figures 1 et 2)

La direction reste insansible aux sollick-
tations autres que céllos, exprasses, du
conducteur, transmises par arbre de com-
mande. En ligne droile, le piston de com-
mande hydrauligue de In crémailiére
{on haut, & droite) ost soumis A l"action do
deux forces opposdes et identigues gqul
maintiennent les roues en posilion, gréace
ab verroulllage hydrauligue di au tireir T 1.

En bas, & droite du schéma, on distingue
la pitce maitresse du systbme d'assorvis-
soment hydrauligue @ le régulateur centri-
fuge. Branché sur la face AY. de |la bolte



LA DIRAVI

de - vitesses, il esl naturellemant llé & la
vitesse du wéhicule. Pour conserver |a
trajectoire du wihicule quelles que solt son
allure, 'efiort de centrage de la direciion,
pppligué sur la camo par le galet, crolt en
fonction de cette vitesse par intermd-
diaire du régulateur :

— A 50 kmfh, par exemple, nous avons &
position décrite sur la figurs 1.

— A 200 ken/h (figura 2), sous l'action do
la foree centrifuge, los masseloties se
sont écartdes progressivement, poussant
ainsi le tirelr T 2 Celui-ci a introdult plus
de pression vars le rmppel asservl. D ce

falt, le piston de rappel accroll 5a pousséa
sur la came (par Uintermédiaire du galat
gu'll- supporie.)

Ce processus efficace de centrage de
la direction en ligne droite parmot do dire
que la conduite de ln SM est aussi siire
& 200 kmfh, vitesse facilement réalisable
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gur auloroule, qu'h 50 km/h, vitesze de
circulation wrbaine.

EN BRAQUAGE
(figure 3)

La moindre rolalion du volanl entralng
la tmansiation du tirair T 1 gul met ainsi la
chambre B de [a crémalllére on commuy-
nicatien, solit avec Marrivée de pression si
l'on brague & geuche, soit avec lo retour
au réservalr sl fon brague & droibe

Sur Ia fgure 3, |l s’agit d'un braguage
& gauche, L'augmaentation du volume de
liguide dans la chambre B, due & "accrois-
gemonl do pression, faeres sur la surfdce
du pistan ung foree préponddranie qul
diplnee la crémaillére vors o gouche jusgqu's
ce gue le conduciour cesse A MADmUYRE
e braguaga.

Au nivesu de lasservissement, La rata-
tion de la came impriméa par |'arbre dé com-
mande repousse le piston de rappel, le
clapel s¢ souléve, permatiant le retour du
liguide au rédservair & travers le régulatesr
contrlluge, Le ressort B se comprime ol
falt remonter la chemise.

En lonction do la vilesse, lo rdgulateur
rampllit son affice ; & 100 kmfh, par exemple,
I régulera une pression sulfisante gqui
s'exercars sur la came, A cotle vitesse, |n
directlon sora donc plus « ferme » qu'en
ville o guan menmuvres de parking.

D'aubre part, grice @ e forme de la came,
I'afort erolt avec "angle de hraguage quelle
gue solt (2 vilesse.

EURO

EN RAPPEL

L'aflart appliqud par lo galet sur la came,
permel & rappel des roues en ligne drolle
dés quo I conducleur reliche 'eflort au
volant. i esl effeclil mbme & Parnbl.

Le rappel du volant vars la positien neutre
doit s'eflectuer & vilosse décroissanie, ce
qul ndcossite un frein. Le rappel asserd
assume cetie lonetion. |l réalise uno soria
& d'amortissement » du retour de In direction
au point newlre en régulant Carrivés de
pression succassivemant dans les chambres
A Botl C.

Grossikramant, on peul comparar "effet
du rappel asservi & un o Groom o de porie.

En résumd, ln diraction & rappel asservi
de la SM comhbine les avaniages d une
direclion directe — précision & rapidild de
rénctlon — avee coux d'une direction assis-
tie — confor de conduile el sdourlis,

La réalisation de wvoilures & haules per-
farmances ne souflre pas la banalitd. Clesi
un terraln diinnovation &l de perfectionne-
manl que Citroon se devait d'explorer, La
DS avalt ouvert les voies de "hydraulique
appliguée & "astemobile, la SM est une
dtape do plus vers la poarfection,

Condamner |a vilesse n'gsi-ce pas
condamner la progrés technlgue (ourné
vars | sdeuritd dog wihleules 7 Est-co quo la
recharcha ost Capanage de quelques vai-
fures de grand luze? MNon, pulsque lés
yehicules de gamme moyanne bénéflelent
du fruit dos recherchos les plus avancdes.

ARCHIVES PHILIFPS

Quoi

de neyl dans lo conduite ?

il ¥ ]

vk

CLUB

neg

2

rappel
permet

THNER T
1]




CITROEN INFORMATION
DECEMBRE 1971
N° 699

La direction assistee de la
SM vient de s'inscrire sur un

Imarés qui lui fait honneur.
Eﬁa y voisine en effet avec le
premier stimulateur cardiague
a énergie nucléaira, un profo-
type d'ordinateur révolution-
naire, une ligne automatique
de fabrication du pain (la pre-
miére), un appareil antipollu-
tion (des eaux) remarguable-
ment efficace, un composant
antichoc d'horlogerie gui in-
téresse méme les acheteurs
sulsses et une Innovation
radicale en matiére d'instru-
mentation électronigue...

Ce palmarés est celul des
¢ Apollos 1871 de |'lnnova-
tion », prix attribués & la suite
d'un concours organisé par
les revues « Les Informa-
tions » et « Phase Zéro ».

Son jury réunit de hauts

Recher-

LT, UE AL FpC
ministration,

Le but du concours ? mettre
4 I'honneur les entreprises
francaises qui innovent, qui
‘ont des projets ambitieux et
les ménent 4 bien, malgré tous
les handicaps.

Pour la direction assistée
de la SM, le jury a commenté
ainsi sa décision : « Cette
innovation, jointe a la célébre
suspension hydropneumati-
que qul aurait déja mérité
d'étre primée, aassuré le suc-
cés immédiat, sur le marché
mondial, de ce vahicule ».

Pour Citroén, ce prix consa-
crail une innovation en ma-
tiere de biens de consomma-
tion et c'est 4 ce titre gque
M. Ravenel a regu le prix
it Algnlln Il » des mains de
M. Qrtoli, Ministre du Déve-
loppement Industriel et Sclen-
tifique, le 9 novembre dernier.

Les autres distinctions (six
@« Apollos », au total ; prix ou
mentions d'excellence) ont ré-
compensé la meilleure idée.
la petite entreprise innova-
trice, lI'innovation dans les do-
maines de la recherche et des
blans d'éguipement.
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LA SM PRIX
DE L'INNOVATION

CITAMER SH oo i siieri o diime
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Schéma Citroén 17.50 T

PARIS (France). Sous
I'égide des revues « Les
Informations » et « Phase
zéro », un jury de hauts
responsables de la Recher-
che, de I'Industrie et de
I'Administration, a décer-
né a Citroén le « Grand
Prix Apollo de ['Innova-
tion 1971 » pour la direction
a rappel asservi de la
SM  (schéma ci-dessus),

“INNOVATION”
AWARD

PARIS (France). Under !
the patronage of the perio-
dicals *“Les Informations™
and *“Phase zero”, a jury
of persons of greal respon-
sibility in Research, Indus-
try and Civil Service awar-
ded to Citroén the “Grand
Prix Apollo for Innovation

19717, for its assisted

Steering  system on  the

SM  (diagram  above).
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